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1. Valkommen

Deltagarna, som bestod av hamnaktérer fran olika delar av landet, halsades vialkomna.
Motena var sa kallade hybridmoten dar nagra deltog pa plats i Goteborgs hamn och andra
digitalt, via Adobe Connect. Tva moten arrangerades samma dag och syftet med att ha en
dialog med hamnaktorerna var att tillsammans diskutera vilka aktdrer som kommer att vara
uppgiftslamnare i steg 2 och steg 3 i den nya exportprocessen.

2. Allmant om den nya export- och utforselprocessen

Det nya exportsystemet (AES) produktionssatts den 1 oktober och inférandeperioden ar 1
oktober till 1 december 2024. Tank pa att om ni har kunder som lamnar
exportdeklarationer i det nya systemet maste steg 2 och3 ocksa lamnas i det nya systemet.

e E-tjanster/ S2S —du kan ldmna alla tre stegen via systemldsning eller via e-tjdnst

e Foretagstestmiljon ar 6ppen

e Deklarationshandledningar finns pa webben

e Fraga status — en e-tjanst som visar status pa ett drende. Du anger MRN och kan se
om drendet exempelvis har status frigjord for export, frigjord for utférsel samt
exporterad (utforsel har skett och intyg om varors utférsel har skickats). Du kan
dven se uppgift om utforseltullkontor samt om 30500 (STC) tillampats.

Viktiga skillnader i den nya exportprocessen ar att den nya exportprocessen bestar av
uppgiftslamnande i tre steg, idag finns bara ett steg, exportdeklarationen.

IE515 = exportdeklarationen
IE507 = anmalan av varor till utférselkontoret
IE590 = anmaélan om varornas utforsel

Nar utforseln ar bekraftad far deklaranten automatiskt en bekraftelse pa att varorna forts
ut ur EU = intyg om varors utforsel. Single Transport Contract (STC) ar en férenkling som gor
att uppgiftslamningen endast sker i tva steg. STC innebar man har en frakthandling (B/L)
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som ar stalld direkt till tredje land. STC kan anvandas vid sjo- och flygtransport. Allt
uppgiftslamnande sker da i Sverige, dven vid indirekt export (nar utforseln fysiskt sker via
annan hamn inom EU) . Man anger koden 30500 i exportdeklarationen nar man yrkar pa
STC.

Fraga: Nar ska IE590 senast lamnas om utférselkontoret ligger i annan medlemsstat?
Svar: IE590 ska Iémnas inom 90 dagar efter det att exportdeklarationen frigjorts.
Fraga: Hur kan man som registrerat foretag i Sverige anmala steg 2 & 3 i tex Hamburg?

Svar: Uppgifterna mdste Idmnas av ndgon i ‘"Hamburg, det dr tyska tullmyndigheten som
hanterar uppgifterna i Tyskland.

Fraga: Kan vi begara IE518 hos exporttullkontoret nar det ror sig om indirekt export?

Svar: Ja, IE518 dr ett internt meddelande mellan tullmyndigheterna och det ér ddrefter
exporttullkontoret som skickar ut meddelande I1E599(intyg om varors utférsel) till
uppgiftslimnaren (exportér eller ombud).

Fraga: Ar andra svenska myndigheter medvetna om fériandringarna i det nya
exportsystemet?

Svar: Ja, berérda myndigheter dr informerade om det nya exportsystemet.

Efterlysningsforfarande

Efterlysningsforfarande skickas ut 90 dagar efter att exportdeklarationen har frigjorts for
export om inte steg 2 (IE507) och/eller steg 3 (IE590) lamnats in. Alternativ bevisning kravs
in av exportor/deklarant. Utredning om varfor uppgiftslamningen av steg 2 och 3 inte
[dmnats. Om ingen alternativ bevisning [dmnas till Tullverket inom 150 dagar sa
ogiltigforklaras exportdeklarationen per automatik.

Fraga: Finns det nagra sanktioner?

Svar: Det tar tid for alla inblandade parter att utreda vad som hént i drendet. Idag finns
inga administrativa sanktionsavgifter. Méjlighet finns att driva drendet som en tullférseelse.

Export foljt av transit

e Vid en T1-transitering avslutas exportforfarandet direkt nar transiten startas upp.
Koppling finns mellan AES och NCTS.

e Vid T2: sa avslutas exportférfarandet nar transitdeklarationen avslutats. Koppling
mellan AES och NCTS.

Det ska INTE ldmnas nagon IE507 eller IE590 for exportdeklarationen i detta flode utan det
ar transiteringsdeklarationens MRN som giller.
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3. Roller och uppgiftslamning i den nya exportprocessen

Nya aktorer eller roller tillkommer i trilogin dar manga tidigare inte lamnat
anmalan/deklarationer till Tullverket. Steg 1 i proceduren ser ut som idag avseende akt6rer
som lamnar exporttulldeklaration. For steg 2, anmalan av varor till utférseltullkontoret,
finns det ett flertal olika aktérer som kan lamna denna anmalan. Lagstiftningen pekar inte
ut nagon specifik utan det anges att “Trader at Exit” ska lamna anmalan. Det &r upp till
logistikkedjan att sjalva avgora vem detta ar.

For sjoflodet skulle det rent praktiskt kunna vara hamnterminalen eller rederiet som lamnar
dessa uppgifter, detta for att kunna ha kontroll 6ver att varorna ar frigjorda for utférsel och
darmed kan lastas ombord pa fartyget och foras ut. Deklarant eller dennes ombud maste
[dmna MRN vidare till den aktér som ska ldmna anmalan av varor till utférseltullkontoret da
samma MRN som finns upptaget i exportdeklarationen ocksa ar det som ska anges i
anmalan av varor till utférseltullkontoret. Férmedling av MRN kan t ex ske genom att MRN
anges i bokningssystem eller liknande.

Da det ocksa kan rora sig om en indirekt export dar anmalan av varor till
utforseltullkontoret ska ske i annat medlemsland &r det ocksa viktigt att ange till rederi eller
terminal i Sverige att nagon anmalan till utférseltullkontoret inte ska lamnas i Sverige.
Avseende steg 3 ar lagstiftningen tydligare — har ar det den fraktférare som fysiskt for ut
varorna fran EU som ska lamna anmalan om varors utforsel.

Fraga: Hur ska hamnen kunna veta om containern som anlander hamnen &r transport inom
EU eller om det ar en export som hamnen inte har fatt reda pa? Risken &r stor att hamnen i
sa fall kommer att lasta ej anmald export pa fartygen.

Svar: Hér krdvs en dialog mellan deklaranten av exportdeklarationen ddr aktéren i hamnen
far tillgang till exportdeklarationens MRN. Hamnaktédren behéver féljande uppgifter:

e MRN vid STC (IE507 ska lamnas i Sverige)
e MRN utan STC vid direkt export (IE507 och IE590 ska lamnas i Sverige)
e MRN utan STC vid indirekt export (IE507 och IE590 ska lamnas i annat MS)

Fraga: Terminalen har i dagsldget ett flertal rederier med containers via terminalen. Utifran
de exportklareringar vi idag kan ta del av dr det 1000+ olika tullombud/speditorer som
klarerar gods. | och med att det inte kommer finnas en system- till systemldsning (dagens
servicemeddelande) sa kommer inte information komma till terminaler, denna information
med MRN kommer da behdva skickas per mail. Vi tror att det sakraste och mest effektiva ar
att respektive aktor/transportor alternativt dess ombud ansvarar éver meddelande vid
ankomst fér dennes gods. Da forblir 4gare av gods fortsatt ansvarig (aktér som lamnade
steg 1). Detta skulle innebadra mail fran tusentals olika parter dagligen till en punkt, istallet
for att respektive part ansvarar for sin transport. Terminalen kan férse ombud/speditor
information om nar container anlant till terminal.
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Svar: Det dr en méjlighet att géra sd. Dock mdste varje enskild aktér veta ndr godset finns
fysiskt pad hamnterminalen, det dr forst da som IE507 kan skickas. Rederi/hamnterminal
behéver veta om status (att godset dr frigjort for utférsel) sG att lastning pa fartyget kan
ske. Man kan ocksd tdnka sig att man ldgger in MRN i sin bokning. Hur informationen
foérmedlas och vilken information som ska férmedlas mdste de olika aktérerna som dr
inblandade i exportprocessen komma éverens om.

Fraga: Vid en indirekt export dar utforseltullkontoret (exempelvis i Polen) korrigeras i
samband med att transporten behover byta rutt; paverkar detta steg 2 & 3?

Svar: Det blir en omdestinering av transporten om du ankommer till ett annat
utférseltullkontor. Systemet tar hand om kommunikationen nér du édndrar
utférseltullkontorr (skickar IE507 med uppgift om varornas férvaringsplats)..

Fraga: Kommer andra aktorer an de som lamnar IE507 eller IE590 kunna se om dessa
meddelanden har lamnats in genom nagon e-tjanst med hjalp av ett MRN-nummer?

Svar: Ja, genom att ange MRN i e-tjdnsten Frdga status.

Fraga: Vi som rederi far inte tillbaka OK fran Tullverket via system om det &r ok och klart att
lasta? Hur skall vi annars veta att det ar ok att lasta?

Svar: Den som lémnat IE 507 far svar med meddelande IE525 (varorna frigjorda till utférsel).
Méjlighet finns dven att Annars ange MRN i e-tjénsten Frdga status.

Fraga: Om vi lamnar in en IE507 nar containern ar pa var terminal, nar far vi kora in
containern i hamnen? Maste vi fa OK innan vi far kéra in den i hamnen?

Svar: Tullverket har inga synpunkter pa nar containern far kéra in i hamnen.

Fraga: Hur fungerar det med bulkvaror(olja)? Dar vet vi inte hur mycket som lastats forran
lastningen ar gjord.

Svar: | exportdeklarationen anges en vikt. Nér bulkvaran (oljan) ér ombord pa fartyget kan
IE507 lémnas med avvikelse dér vikten dr dndrad. Avvikelse kan endast ske neddt
(minskning) av vikten. Alternativt att en dndring fdr ske av exportdeklarationen efter det att
trilogin har avslutats.

Fraga: Ar detta ndgot som kommer att kunna kommuniceras via MSW?

Svar: Nér EMSWe/MNSW inférs féljer det av EMSWe férordningen att export steg 2 och
steg 3 ska exponeras via MNSW. Pa vilket séitt och hur det ska ske dr under diskussion. Det
pdgdr sedan en tid tillbaka en diskussion kring tidplanen fér inférandet av EMSW.
Sjéfartsverket har kommunicerat att de inte ser ett inférande i augusti 2025 mdjligt.
Diskussioner férs dven pa EU-niva och det dr ytterligare ett antal MS som framfért att de ser
problem med att hdlla tidplanen. Hur kommissionen kommer att stélla sig till detta och vilka
atgdrder de kommer att vidta vet vi inte i dagsldget. Vi for en dialog med Sjéfartsverket fér
att se vilken paverkan en férsening skulle fa pa hanteringen av tullformaliteterna. Ndr vi
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kommit Iéngre i dessa diskussioner sa far vi Gterkomma. Ndr det gdller steg 2 och 3 i den
nya exportprocessen dr det ett helt nytt uppgiftsidmnande som inte kan ske i MSW. Ddrfér
kommer sjé-, védg-, och flygaktérer Idmna uppgifter direkt till Tullverket genom att anvénda
Tullverkets e-tjcinster eller EDI-system. Tullverket vill dven fértydliga att dven om varan
godkdnts fér utférsel madste formaliteterna for fartygsklarering vara fullféljda innan fartyget
far ldmna hamnen. EMSWe stdr fér European Maritime Single Window environment och
MNSW dr Maritime National Single Window, dvs den nationella kontaktpunkten vilken i
Sverige dr Sj6fartsverket.

Fraga: Vi skapar oftast transitering i andra EU-lander pa exportdeklarationer som skapas i
SE. Sker da steg 2 och 3 automatiskt?

Svar: Det blir ingen skillnad beroende pa i vilken MS transit startas upp. Transit tar éver
tullévervakningen och NCTS (avgdngstullkontoret) meddelar AES ett kontrollresultat, vid T1
direkt efter att transitdeklarationen frigjordes och vid T2 nér destinationstullkontoret
meddelat avgdngstullkontoret.

Fraga: Vad hdnder om man behdéver styra om en bil till annat utfoérseltullkontor i samma
land?

Svar: Oavsett om det dir i Sverige eller ett annat land, kan du omdestinera transporten dvs
ange annat utférseltullkontor i meddelande IE507. Systemet hanterar informationen mellan
tullmyndigheterna. Aven vid ldsning av streckkod vid norgegrénsen sker omdestinering med
automatik i systemet.

Fraga: Om vi som rederi lastar nagot som direkt transport till 3:e land som sen under resans
gang dndras sa vi omlastar i EU land efter ombordlastning i Sverige behéver man dndra allt
da eller géller det forsta statuset som ar inlamnat? Eller skall man da uppdatera med sista
EU hamn?

Svar: Ar drendet avslutat f6r man antingen visa upp relevanta uppgifter (MRN,
frakthandlingar mm) i andra medlemsstaten. Ar uppgifterna helt fel, kan man
ogiltigférklara deklarationen.

Fraga: Hur lang hanteringstid réaknar ni med for att Iagga upp rederi for uppsattning av
elektroniskt meddelande IE 507, da detta inte sker idag.

Svar: Var ute i god tid med att skaffa en EDI-uppkoppling. Normalt sett tar det inte sa Idng
tid. Viktigt att ta en tidig kontakt med er systemleverantér. SG hdr gdr det till att fé en EDI-

uppkoppling:

Kom igang att deklarera via EDI

Vilka uppgifter ska lamnas?

Uppgifter i IE507 - anmalan av varor till utférseltullkontoret:

e MRN fran exportdeklaration
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e Llagring=0
e Avvikelser = 0 (normalt) Ovriga avvikelser (fran uppgifter i exportdeklarationen) =
Uppgifter om varan, maste erhallas fran deklarant/ombud/speditor.
e Utforseltullkontor: t ex SE603303 (Arendal)
e Varornas forvaringsplats:
» Typavplats: C
» Kod for identifieringsmetod: X
» Ekonomisk aktor: Eori-nummer fér hamnterminalen
» Identifiering av platsen: Platskod (TVGPU)

Deklarationshandledning

Hamnterminalen dar varorna férvaras ska anséka om godtagen plats for utforsel (TVGPU)
och tilldelas en platskod. Denna platskod anges under varornas férvaringsplats i IE507.
Platskoderna maste finnas tillgangliga foére den 1 oktober 2024, annars blir det stopp i
exportprocessen da inga IE507 kan lamnas. Information om hur man ansoker publiceras pa
tullverket.se den 15 maj. Man kan vid ansékningsférfarandet godkanna publicering av
platsen och platskoden pa tullverket.se.

Fraga: Vilket ansvar har jag om jag har en godtagen plats for utforsel?

Svar: TVGPU dr inget tillstdnd, det dr en registrering av en plats ddr beslut fattas om
tilldelning av platskod. Det finns inga villkor kopplade till registreringen av platsen.
Lastkontroll kan ske vid platsen fér utférsel.

Uppgifter i IE590 - anmaélan om varornas utforsel:

e MRN fran exportdeklaration

e Typ av ytterligare deklaration = A (om du inte vet)

e Awvikelser = 0 (normalt) Ovriga avvikelser (fran uppgifter i exportdeklarationen) =
Uppgifter om varan, maste erhallas fran deklarant/ombud/speditor

e Utforseltullkontor: SE603303 (Arendal)da varorna lamnade unions tullomrade

e Person som bekréaftar varornas utforsel = 1 (fraktférare) samt Eori-nummer fér
rederiet

e Avvikelser — uppgiftslamnare (om ej samma som deklarant) = Eori-nummer fér den
som sdnder in meddelandet samt kontaktperson (rekommenderat)

Deklarationshandledning

Fraga: Skulle ni kunna namna nagot om IE615, lamna SUD/EXS meddelandet? Hur det
fungerar i sa fall.

Svar: Den 1 oktober sker inga féréndringar géllande SUD. Férst i slutet av 2025 finns en e-
tjdnst for SUD pd plats. Da inférs ocksa anmdlan fér aterexport fran anldggning tillféllig
lagring.
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Checklista for fraktforare vid platsen for utforsel

Sakerstall att relevant information formedlats av deklarant
Sakerstall att varorna finns tillgangliga pa angiven plats for utforsel
Anmal varorna till utférseltullkontoret (IE507)

Svara pa Tullverkets uppmaningar (t ex skicka in handlingar)
Sakerstall att varorna inte lamnar innan frigjord for utforsel
Sakerstall att nasta part i proceduren har ratt information

o U kA WN PR

4. Processen vid Single Transport Contract (STC)

STC ar en forenkling som kan anvandas bade vid indirekt och direkt export. Den stora
fordelen med att anvdanda STC ar att meddelande IE590, dvs meddelande om varornas
utforsel, inte maste lamnas till utforseltullkontoret och att uppgiftslamningen slutfors i
Sverige. Men det finns olika saker som maste uppfyllas for att kunna anvanda STC.
Dessutom far inte STC anvédndas nar man transporterar punktskattepliktiga varor eller nar
icke-EU varor aterexporteras.

For att kunna tillampa STC maste det finnas ett transportavtal som tacker transporten fran
den plats dar flygbolaget, rederiet, jarnvagsbolaget eller postoperatéren tar éver varorna
for att transportera dem ut ur unionens tullomrade till en destination utanfor detta
tullomrade. Exempelvis att det finns ett flygmanifest (Airway bill) eller vid sjotrafik en Bill of
Lading som tdcker hela transporten.

1. Deklaranten lamnar en tulldeklaration fér export (IE515) som skickas till Tullverket
for de varor de vill exportera. | denna tulldeklaration maste kod 30500 anges i
dataelement 12 02 000000 i ytterligare uppgifter. Det dr da deklaranten begér att
kunna dberopa STC. Om detta inte aberopas i exporttulldeklarationen sa kan STC
sedan inte anvdndas. Det kravs alltsa att deklaranten vet om vilken fardvag som
varorna ska ta. Detta ar steg ett i trilogin.

2. Tullverket i Sverige som ar exporttullkontor tar emot exportdeklarationen och
tilldelar den ett MRN-nummer som skickas tillbaks till deklaranten via ett
meddelande (IE528).

3. Exporttullkontoret skickar dven da ett meddelande till deklaranten om att varorna
ar frigjorda till export (IE529). Samtidigt skickas meddelande om férvantad ankomst
till utférseltullkontoret (IE501).

4. Forst da kan transportéren lasta varorna och kora dem till hamnen i Goteborg déar
de lastas av i hamnterminalen.

5. Fraktforaren, i detta exempel rederiet, skickar ett meddelande till
utforseltullkontoret om att de anmaler varorna till utforsel (IE507). For att kunna
gbra detta maste de fatt information fran exportéren om vilket MRN-nummer som
exportdeklarationen har. Detta dr det andra steget i trilogin.

6. Utforseltullkontorets uppgift ar da att dvervaka att varorna fors ut och att de varor
som anmals till utférsel ar de samma varor som deklarerats i tulldeklarationen eller
deklarationen om aterexport. Om allt stimmer skickar utforseltullkontoret ett
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meddelande tillbaks till fraktféraren (IE525) att varorna ar frigjorda till utforsel.
Darefter kan varorna lastas ombord och fartyget kan avga.

Néar STC anvands ska inte meddelande for att anmala utférseln skickas in (IE590).
Istallet skickar utforseltullkontoret direkt ett meddelande till exporttullkontoret och
bekraftar att varorna lamnat hamnen (IE518).

Exporttullkontoret skickar da ett meddelande till uppgiftslamnaren av
exportdeklarationen (exportor eller dennes ombud) som intygar att varorna forts ut
(IE599).

Nar varorna sedan ska ldmna unionens tullomrade nere i Europa ska fraktféraren
pa begaran av tullmyndigheten vid platsen for utférsel Iamna information om dessa
varor. Det kan tex vara MRN-nummer, kopia pa transportavtalet samt
referensnummer.

Processen vid indirekt export

Foretaget i Sverige har varorna pa sin terminal som ar en godkand plats vid export.
De skapar de en tulldeklaration for export (IE515) som skickas till Tullverket for de
varor de vill exportera. Detta ar steg ett i trilogin.

Tullverket i Sverige som ar exporttullkontor tar emot exportdeklarationen och
tilldelar den ett MRN-nummer (IE528) som skickas tillbaks till deklaranten.
Tullverket i Sverige skickar da dven ett meddelande till utforseltullkontoret dar det
framgar berdknad ankomst (IE501). Samtidigt skickas ett meddelande till
deklaranten om att varorna ar frigjorda till ett tullférfarande (IE529).

Da kan transportoren lasta varorna och transportera dem till hamnen i Rotterdam
for att dar lasta av dem i hamnterminalen.

Fraktforaren, i detta exempel rederiet, skickar ett meddelande till
utforseltullkontoret i Rotterdam om att de anmaler varorna till utforsel (IE507). For
att kunna goéra detta maste de fatt information fran exportéren om vilket MRN-
nummer som exportdeklarationen har. Detta ar det andra steget i trilogin.
Utforseltullkontorets uppgift ar da att 6vervaka att varor fors ut och att de varor
som anmals till utférsel ar de samma varor som deklarerats i tulldeklarationen eller
deklarationen om aterexport. Om allt stimmer bekraftar utférseltullkontoret via
ett meddelande tillbaks till fraktféraren (IE525) att varorna ar frigjorda till utforsel.
Darefter kan varorna lastas pa fartyget.

Nar varorna sedan lamnat kaj ska fraktforaren, alltsa i detta fall rederiet, skicka in
ett meddelande till utférseltullkontoret fér att meddela att varorna forts ut (1IE590).
Detta ar det tredje och sista steget i trilogin.

Nu skickar utfartstullkontoret ett meddelande till exporttullkontoret och bekraftar
att varorna har forts ut fran unionens tullomrade (IE518).

Exporttullkontoret skickar da ett meddelande till uppgiftslamnaren av
exportdeklarationen (exportor eller dennes ombud) som intygar att varorna forts ut
(IE599).

Rutinen och strukturen for olika MRN i logistikkedjan ser ut sa har:

MRN vid STC (IE507 ska lamnas i Sverige)
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e MRN utan STC vid direkt export (IE507 och IE590 ska lamnas i Sverige)
e MRN utan STC vid indirekt export (IE507 och IE590 ska lamnas i annat MS)

Fraga: Gallde STC bara container och flyg?

Svar: STC kan anvdndas fér all sjéfrakt och flygfrakt. Undantag fér punktskattepliktiga
varor och Gterexport.

Fraga: Vid lastbilstransport till Norge ar det da dkeriet som lamnar in IE507 eller IE5907?

Svar: Vid Norgegrénsen kan man antingen Iémna IE507 och IE590 digitalt eller 6ver disk
genom ldsning av streckkod (MRN) pé klareringsexpeditionen. | Svinesund och Orje kan
man ocksd anvdnda norska tullmyndighetens digitala I6sning, Digitoll.

6. Diskussionspunkter

e Vem lamnar steg 2 IE507?

e Vem lamnar steg 3 IE590?

e Hur 6verfors informationen om MRN, STC, utférseltullkontor?
e Big bang gillande IE507 och IE590, 1 oktober 2024!

Jag skulle vilja héra hur eventuellt rederi/speditér/ombud ser pd Steg 2. Specifikt
kopplat till ansvarsfragan, da detta maste ske innan gods kan lastas pa bat.

Kommer information fran allt f6r mdnga aktérer dr risken stor att information
férsvinner.

Tvé hamnar téinker samarbeta med rederiet kring steg 2 och att rederiet tar ansvar
fér steg 3.

Det dr skillnad p@ bulk och samlastning av gods. Finns det tankar pG ett manifest for
att slippa mata exportdeklarationer. Tullverket bygger systemet efter EU-
kommissionens specifikationer och eventuella behov av vidareutveckling kan vi titta
pd forst under 2025, men det dr viktigt att Tullverket far kinnedom om behoven.

Viktigt att aktérerna kénner till varornas tullstatus. Den informationen far man inte
fran Tullverket.

Hamnar i sig har inget dgandeskap i innehdllet av containers. Det dr kritiskt att
informationen sker sékert och effektivt

Jag dr oroad éver eventuellt handhavande fel dé en hamnterminal riskerar att
behéva sammanstiéilla tusentals dokumentationer dagligen

Jag har svart att se att hamnarna ska bara hoppa in mitt i en transport och ta éver
ansvaret ndr man inte dr involverad frdn bérjan
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Det dr svdrt att veta att kommunikationen har fungerat och att alla vet vem som
ska vara uppgiftsldmnare. Rederiet far inte lasta varorna om varorna inte Gr
anmdlda —vem bdr ansvar om det blir fel. Det far man titta pa fran fall till fall.

Det bér vara i exportérens intresse att folja hela flédet. Ddrfér yrkar vi pd att
samma aktér skéter hela flédet. Vi som terminal kénner att det blir stora krav med
bristféllig information. Exportéren mdste da fa information av aktéren att varorna
befinner sig pd hamnterminalen.

En hamn fdr alltsé ingen information via systemmeddelande ndir steg 1 gérs mot vdr
plats? Nej, det kommer inte att finnas ett sddant servicemeddelande i oktober.

Jag har tidigare skickat yrkande utan svar till importgruppen. Undrar om denna mail
bevakas? Ja, exportmejladressen bevakas.

Om hamnterminal kommer Idmna informationen, men att belastningen blir fér stor
sd att ett ombud kommer behéva anvéndas. Hur stdller sig exportér/ombud fér att
eventuell externt ombud kontrollerar informationen i era deklarationer/gods osv.
Det dr ju frdmst MRN frdn exportdeklarationen som ska Idmnas i steg 2, inga
detaljer om varorna ska Iéimnas i steg 2.

Vad hénder om godset dr redo fér utférsel och steg 1 och steg 2 ér Iimnade men
sedan en dndring sker? Vi tar med den fragan.

Fér IE590 dr rederiet Idmpligast. IE507 bér ocksa rederiet helst ldmna.

Rederierna har oftast ej nGgot med sjdlva lasten att géra med de hamnar vi jobbar
med. Fartygsagenten/skeppsmdklaren dr "mellanhanden", dvs det dr vi som dr
ldnken mellan fartygen, stuvare, godsdgare, terminal, tullen, tullombud, KBV,
Sjéfartsverket etc. - rapporteras i MSW. Det dr vi som meddelar stuvarna ok att
lasta/lossa fartygen, agenten som ser till att korrekt tulldokument presenteras via
ett tullombud.

Finns det en dialog hdr mellan hamnar och rederier? Det dr ju dom som mdste
bestéimma egentligen vem som skall géra vad och kommunicera ut den till oss
ombud.

Idag avslutar Tullverket exporten i EMCS, kommer det se likadant ut? Det kommer
se annorlunda ut och det kommer att bli en béttre kommunikation mellan Tullverket
och Skatteverket. Just nu utreds frdgan.

Vi som rederi kan ju inte sdtta upp ndgot pd lastlistan som inte dr tullklart och dé ok

att lasta. Vad dr det for tidsfrist att fa ok fran tullen? Hur snabbt kan vi fa ok innan
EDI fungerar? Vems dr ansvaret om vi lastar ndgot som inte dr ok? Idag gadr vi ju pa
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MRN nummer och registrerar det hos oss och har med pa manifest vi registrerar i
MSW. Da dr det ju klart for export. — Tullverket ger medgivande snabbt om allt dr
OK och ingen kontroll ska géras. Ndr det gdller ansvar blir det en utredning i de fall
varorna har gdtt ut utan godkdnnande. Om man inte har en EDI-uppkoppling
anvdnder man e-tjdnsten.

Om man vill géra exportdeklarationen i hamnen mdste man ha TVEXP godtagen
plats vid export i hamnen da? — Ja, det stdmmer.

Hur inblandad dr fartygsklareringen i detta? — Ja, de dr med i férédndringsarbetet.

Vad gér man om man inte fatt intyg pa utférsel? DG far man se var i logistikkedjan
det gatt fel. Man har en mdjlighet att skicka in underlag i form av alternativ
bevisning innan de 90 dagarna har I6pt ut. Om vi godkdnner det sa skickar
Tullverket intyg om varornas utférsel Meddelandet fér alternativ bevisning heter
IE583. Meddelande IE583 som exportér sjélv kan initiera: Uppgift om vilken typ av

alternativ bevisning som Gberopas kan anges i IE583. Aven transportdokument.

IE583 | Information on Non-Exited Export Meddelande om nar och var varor har Iamnat EU och uppgift om

den alternativa bevisningen, eller meddelande om att varorna inte

har lamnat EU

7. Avslutning

Under Framtida tullhantering pa tullverket.se hittar du all information om det nya
exportsystemet. Om du inte redan prenumererar pa vart nyhetsbrev Tullnytt, gor det. Hall
utkik i Tullnytt efter inbjudan till Tullnytt live framoéver och glém inte bort Tulldagarna i
host.

Minnesanteckningar och presentation skickas till deltagarna inom kort och
minnesanteckningarna publiceras ocksa pa Tullverkets webbplats.

Under motet fick vi fragan om att ha moten med vissa aktorer. Det kan vi tyvarr inte
erbjuda men vi kan ddaremot bjuda in hamnaktorer brett till ett digitalt mote framover.

Har du fragor? Mejla projekt.export@tullverket.se

Sida11lav 11l


mailto:projekt.export@tullverket.se

