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Datum Dnr
2018-10-25 EXT 2018-1081

Ert datum Er referens

MINNESANTECKNINGAR FRAN MOTE MED SVERIGES
HAMNAR

Tid: 25 oktober 2018, klockan 13.00-15.30

Plats: Tullverket, Malmo

Narvarande: Christine Hanefalk, Sveriges Hamnar
Karolina Olsson, CMP
Jens Andersson, CMP
Henric Halvorsen, Helsingborg Hamn
Anette Back, Helsingborg Hamn
Karolina Duras Lonngvist, Tullverket
Cecilia Olsson, Tullverket,
Jenny Jensen, Tullverket
Henrik Sjokvist, Tullverket
Ann-Charlotte Holgersson, Tullverket
Mattias Andersson, Tullverket
Ann-Sofie Ljungholm, Tullverket

Inledning

Karolina hélsade alla valkomna och forklarade att syftet med motet var att
informera om status med arbetet med genomférande av den nya
tullagstiftningen samt att fanga tankar, funderingar och diskutera aktuella
fragestallningar med fokus pa tillfalligt lager och tullager.

Ny lagstiftning, vart utvecklingsarbete och samverkan med naringsliv
Karolina och Cecilia beskrev:

e Grunden for forandringsarbetet — den nya tullkodexen och att all
informationsOverforing ska ske elektroniskt.

e Status pa inforandet och var inforandeplan. Omprovning av alla
tillstand ska vara klart 1 maj 2019 medan det elektroniska IT-stodet
ska vara klart i omgangar fram till 2025. Arbetet bedrivs i ett 40-tal
projekt manga med extern berdring, exempelvis ska Tullager vara
infort 1 november 2018, anlaggning for tillfallig lagring har ett
inforandefonster mellan 1 februari 2019 till den 31 januari 2020.
Omstéllning import har ett inforandefonster hosten 2019 till hosten
2020 etc.
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e Tullverket samrader med naringslivet i dialogforum och att vi
prioriterar bransch- och medlemsorganisationer for att vi ska fa in
synpunkter ur ett bransch- och naringslivsperspektiv och for att na ut
brett. Vi informerar dven l6pande via var webbplats under ”Framtida
tullhantering”, i TullNytt, via Tulldagar, via webbseminarier mm.

Ankomst av varor och lagring av varor
Jenny beskrev lagstiftningen rorande ankomst av varor och lagring av varor.

| tullkodex &r det reglerat att man omedelbart vid ankomsten till unionens
tullomrade ska anmala varornas ankomst. Detta kan man gora till tre olika
typer av platser — anvisad plats, godkénd plats och godtagen plats for
ankomst:

e Anvisad plats ar en plats som Tullverket har pekat ut, till exempel ett
tullkontor. Inget garantikrav eller bokforingskrav ar kopplat till
platsen.

e Anldggning for tillfallig lagring, motsvarar de gamla tillfalliga lagret,
har garantikrav, bokféringskrav och lagringstid i max 90 dagar.

e Annan godkand plats. En plats som vi godkant utifran vissa villkor,
har garantikrav, lagring i max 3 dagar, (alt. 6 dagar som godkéand
mottagare). Kan vara lampligt for exempelvis hamnar med litet fl6de
som kommer sporadiskt.

Alla hamnar kommer inte att ha behov av samma hantering och tillstand. Det
beror pa vilka forutsattningar och behov hamnen har.

Vem har vilken roll?

Ann-Charlotte beskrev att lagstiftningen lamnar éppet for flera mojliga
deklaranter vilket far till foljd att Tullverket inte kan reglera vem som ska
gora vad. I lagstiftningen artikel 139 i tullkodex beskrivs anmélan om varors
ankomst och vem som ska respektive far anméla varors ankomst.

Artikel 139 — Anmalan till tullen av varors ankomst

[239] 1. Inforsel av varor till unionens tullomrade ska omedelbart vid ankomst
anmalas till tullen vid det anvisade tullkontoret eller till ndgon annan plats som
tullmyndigheterna anvisat eller godkant eller till en frizon av négon av féljande
personer:

a) Den person som for in varorna i unionens tullomrade.

b) Den person i vars namn eller for vars rékning den person som for in varorna i
unionens tullomrade agerar.
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c) Den person som tar pé sig ansvaret for att transportera varorna efter det att de
forts in i unionens tullomrade.

/i

3. Trots skyldigheterna for den person som avses i punkt 1 far i stallet ndgon av
féljande personer anméla varornas ankomst till tullen:

a) Varje person som omedelbart hanfor varorna till ett tullforfarande.

b) Innehavaren av ett tillstand till drift av lagringsanlaggningar eller varje person
som bedriver verksamhet i en frizon

Punkt 1 beskriver vem som ’ska” men i punkt 3 vem som “far”. | artikel 5
punkt 40 definieras vem som &r fraktforare:

40. fraktforare:

a) i samband med inforsel, den person som for in varorna eller som tar pa sig
ansvaret for varornas transport in i unionens tullomrade. Emellertid géller foljande:
i) Vid kombinerad transport avses med fraktforare den person som skoter det
transportmedel, som nar det forts in i gemenskapens tullomrade, gar av sig sjalvt
som ett aktivt transportmedel.

ii) Vid sjotrafik eller lufttrafik inom ramen for ett fartygsandelsavtal eller
fraktarrangemang avses med fraktforare den person som ingar ett avtal och utfardar
ett konossement eller en flygfraktsedel for att fora varorna in i unionens

tullomrade

En diskussion om roller och ansvar foljde och det framférdes av Sveriges
Hamnar att branchorganisationen bor besluta vem som ska ha vilka roller.
Ett sadant blir nodvandigt da de olika aktorerna inte ar kunder till varandra
och det skulle kravas ett stort pussel att fa det att fungera. Sveriges Hamnar
ska ta fragan till sin branschorganisation.

Tullager kontra anlaggning for tillfallig lagring

Jenny beskrev skillnaden i processen for tullager respektive anlaggning for
tillfalligt lager. Hon fortydligade att acceptansmeddelandet endast finns vid
tullager. Elektronisk hantering av tullager ska vara infort innan 1 november
men da vi inte gett vissa hamnar ratt férutsattningar initialt har vi gett
dispens for fortsatt hantering tills hamnarna hunnit ans6ka om anldggning for
tillfallig lagring. Det flodet bor bli mest aktuellt for de flesta hamnar. Det
finns dock hamnar som har behov av tullager, alternativt anvisad plats.
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Olika satt att deklarera

Ann-Charlotte beskrev att man kan deklarera pa olika satt: en DTL per bat,
en per fraktforare, en per BL, eller en per ankomst och anlaggning. Fyra
majliga varianter.

Ater fordes en diskussion om vem har tillgang till uppgifterna och som kan
hénvisa till transportdokumentationen och som bér lamna deklarationen for
tillfallig lagring. Det &r enklare vid vagtrafik da en part ser sig ha alla roller
(deklarant, aktiverare och tillstandshavare). Men vid sjofart saknas detta och
Tullverkets asikt r att ni bor prata er samman.

Mattias berattade att s som deklarationen lamnas in till Tullverket sa
speglar vi den till tillstandshavaren. Vill tillstandshavaren ha 1000
anmalningar fran oss eller en?

Ann-Charlotte beskrev att en stor skillnad mot dagens manifest kontra DTL
ar att DTL omfattar bara icke unionsvaror. Tillstandshavaren far den
informationen fran oss. Viktigt ar dven att om flera DTL angetts sa ska alla
anges i ETT aktiveringsmeddelanden. Har &r ytterligare en roll som ska
inkluderas och som kan tas av till exempel terminalen eller Skeppsmaéklaren.
Aktiveringen sker vid ankomst. | dag finns ingen koppling mellan MSW och
DTL.

Fragor och svar
Fragor stalldes I6pande under motet men redovisa samlat har:

Fraga: Hur fungerar det rent praktiskt, om baten exempelvis ankommer
Hamburg och darefter &r ute pa internationellt vatten?

Svar: Baten ska anmalas vid forsta ankomst genom en SID. Ar det en
reguljar fartygslinje: behaller den sin unionsstatus och behdver inte anmalas
igen.

Fraga: Farjetrafik Travemiinde ska dessa varor anmalas?

Svar: Reguljar fartygslinje (varor med unionsvaror) behaller status, men ar
de icke unionsvaror ska de anmalas. Den enhet som inte har detta maste ha
en transitering och anmalas i NCTS. Fartygslinjen maste ha tillstand till
reguljar fartygslinjehos Tullverket. VVaror som ar icke gemenskapsvaror
medfoljs av T1-dokument som visar tullstatus.

Fraga: Vem skickar in en avvikelserapport? Kan vi som tillstandshavare
skicka in en avvikelserapport?
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Svar: Ja det kan ni.

Fraga: Vi har 6nskemal om en kontaktperson som vi kan kontakta for att
inte slussas runt.

Svar: Vi kommer inte att infora kontaktpersoner. Nar det galler vart
utvecklingsarbete har vi samarbete med branschorganisationer.

Fraga: Hur ser Tullverkets forandringsarbete ut? | vilken ordning, till och
med vilket datum etc?

Svar: Det finns en genomforandeplan pa tullverket.se under framtida
tullhantering. Utvecklingsarbetet omfattas av ett 40 projekt.

Fraga: Vad galler for exportgods som passerar ett tullager och/eller ett
tillfalligt lager?

Svar: Oklar fraga, avses export eller aterexport? Vi ser ingen koppling till
lagerhanteringen.

Fraga: Process for acceptansmeddelande. Meddelanden for hel last eller
enskilt tull-id?

Svar: Acceptansmeddelandet finns endast i Tullager och det ges per
deklaration. 200 deklarationer ger 200 acceptansmeddelanden.

Fraga: Hur hanterar men samlastning av importgods.

Svar: Se webbseminarierna och information fran tulldagarna. Men viktigt &r
att s& som godset anmaéls sa tas det aven ut fran lagret. Anges container som
kollislag ar det &ven container som ska anges vid uttag.

Fraga: Finns det nagot krav som gor att jag maste ha tullager?
Svar: Inget generellt krav, beror pa verksamheten, det ar 90-dagars
lagringstid. Bulk-varor kan kréava tullager.

Fraga: Bananvagningarna — kravs tullager?
Svar: Jenny och Henrik tar med sig fragan och aterkommer med besked.

Avlutning

Lina tackade for ett bra mote. Vi aterkommer med svar pa fragan om
bananvéagning och ytterligare fragor kan stallas till projektet via adress:
projekt.tillfalliglagring@tullverket.se
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