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(AEB) Bengt Gustafsson (KGH Customs Services), Maria Wallenthin (Wisetech Global
International Ltd), Kjell Inge Lundb6 (Emma Systems AS), Frode Larsen (Emma Systems AS),
Christer Bech (Systema AS).

Deltagare fran Tullverket: Stefan Ingelgard, Agneta Andersson, Helena Nordlund, Katarina
Nordberg, Mattias Andersson, Mirja Ekstrém, Mikael Wikstrom, Tina Thomas, Asa
Holmkvist, Martin Ostlund, Thomas Hult, Linus Fredriksson, Cecilia Olsson.

1. Valkommen

Deltagarna halsades vilkomna och dagordningen presenterades. Stefan Ingelgard betonade
att en fortsatt dialog for samsyn mellan Tullverket och systemleverantdrerna ar viktigt med
tanke pa kommande inforanden som kommer ganska tatt under 2023 och 2024. Det &r
roligt att ses igen efter flera ar av pandemirestriktioner. | slutet av 2022 kom beskedet att
EU-kommissionen forlanger tidsfonstret for inforandet av importsystemet till den 31
december 2023. Beslutet kom véldigt sent och stéllde till det en del for bade Tullverket och
naringslivet.

Fraga: Hur sakert ar det att NCTS fas 5 produktionssatts den 1 september?

Svar: EU-kommissionens besked dr att den 1 september dr det datum som géiller for NCTS
fas 5.

Fraga: Vi skulle behdva hjalp av Tullverket med att na ut till kunderna med att det ar viktigt
att ga over i tid — inte minst infor NCTS fas 5 den 1 september.

Svar: Vi kommer absolut att i var kommunikation betona vikten att hdlla tidplanerna.
Fraga: Nar inféranden skjuts fram tillkommer kostnader och det ar olyckligt.

Svar: Det dr vi medvetna om.
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Fraga: Beslutet i december om att tidsfonstret flyttades fram var inte kédnt hos alla kunder.

Svar: Vi informerade infor att beslutet skulle tas via en nyhet pG webben och meddelade i en
nyhet samma dag som beslutet togs. Webbsidan Plan fér inférandet uppdaterades ocksa
och beslutet lyftes upp | sista Tullnytt fére jul- och nydrshelgen.

2. Overgripande status fér programmet Elektronisk tull

Stefan podngterade ocksa att programmet Elektronisk tull ar i fokus pa Tullverket, vi har
goda forutsattningar och ett bra tempo i utvecklingsarbetet. Ca 200 medarbetare jobbar i
ET-programmet, det motsvarar ca en tiondel av Tullverkets anstallda.

Tullverket arbetar just nu med uppdatering av ET:s genomforandeplan och tolkar just nu
informationen fran EU-kommissionen. Uppdaterad genomférandeplan publiceras inom
nagra veckor. Vi har en del fragetecken kring Anmalan av varors ankomst for flyg dar vi ser
att systemet inte kommer att produktionssattas den 1 mars. Under dagen aterkommer vi
med mer information kring detta.

En eventuell utmaning ar de stora lagerhavare som ska ga 6ver bade till importsystemet
och NCTS fas 5 under 2023. Bra om de borjar lamna deklarationer i det nya importsystemet
under varen.

Nar det géller processen for det externa inférandet repeterade Linus Fredriksson den bild
som tidigare diskuterats tillsammans med systemleverantérer. Vi har som ambition att
publicera dokumentation sa tidigt som mojligt. Tidpunkterna varierar beroende pa hur
inforandeperioden ser ut samt vilken typ av dokumentation som anvands for ett system,
exempelvis EU-kommissionens specifikationer eller Tullverkets.
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Tidpunkterna paverkas bland annat av hur lang inférandeperioden ar!

Fraga: Bra om Tullverket meddelar nar nya versioner av dokumentation publiceras
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Svar: Vi tar med oss detta och ambitionen dr att lyfta upp i Tullnytt nér stérre féréndringar
sker.

Fraga: Hur hanteras tillstand och slutprov fér gamla system? Nar upphor mojligheten att
ansluta till dldre system? Bra om man kan fa information nar ni slutar tar in dessa
ansokningar.

Svar: Vi dr medvetna om detta och vi kommer att kontakta aktérer som anséker om
tillstand till system som i ndrtid ska avvecklas.

3. Erfarenheter inforandet av standardtulldeklaration
import

Punkten genomfoérdes som en gruppdiskussion dar foljande diskuterades:
e Vilka erfarenheter har ni av inférandet av standardtulldeklaration import?
o Dokumentation
0 Kommunikation
o Andra exempel

e Vad har fungerat bra?

e Vad kan vi forbattra?

e Hur ser ni pd kommande inféranden?

e Vilka utmaningar ser ni i samband med kommande inféranden?

e Digitala avstamningsmoten med de systemleverantdrer som utvecklar NCTS fas 5,
ar det intressant?

Grupp 1

Overlag sa var aterkopplingen att det &r bra och tydlig information frén Sverige och bittre
jamfort med 6vriga nordiska landerna.

Vad har fungerat bra:

e Information &r tydlig fran Sverige

e Tidigt ute med information

e Bra exempel, guider och processbeskrivningar

e Bra med foretagstestmiljo — underlattar mycket

e Bra med systemleverantérsmoten och den I6pande dialogen
e Projektmail ar bra och vardefullt.

Sida 3 av 16



Forbattringar:

e Tullsvar har en lang tid vid dialoger med systemleverantérerna

e Gar det att lagga in fler exempel eller lankar i texterna for processbeskrivningar
eller deklarationshandledning

e Kan Tullverket erbjuda utbildningar i de nya forfarandena — det var inte tydligt om
det finns eller att det finns

e Tullagerkunder upplevs som lite bortglémda i kommunikationen

Praktiska fragor:

e Viktigt att fa till e-tjansten Fraga status som ska ersatta Fraga tull-id
e Det har varit kunskapsbrist kring nya tullsystemet pa vissa tullstationer

Framat:

e Transit —vad ar skillnaden?
e Bra med svenska specifikationer och deklarationshandledningar
e Fortsatta kommunicera skillnaden mellan NCTS fas 4 och NCTS fas 5

Grupp 2:

Vad som fungerat bra:

e Generellt sett bra information, bade muntlig och skriftlig

e Serett mervarde i att bade ha mer generella méten och uppféljningar enskilt, bada
formerna har varit uppskattat

e Jamfort med vara nordiska kollegor ligger vi langt fram nar det galler dialog och
information om ET-programmet

Vad som kan bli battre:

e Svarstiderna pa vissa fragor har ibland varit for [langa — 6nskemal om att svar pa
mejl tar max 5 arbetsdagar

o Fler testfall med hogre komplexitet behovs

e Vid forandringar i deklarationshandledning och specifikationer sa skulle det
underlatta om fordandringarna ”highlightas” sa man inte behover lasa igenom allt
for att se vilken férandring som gjorts

e FOr systemleverantorer som har utvecklar system for kunder i flera EU-lander ar det
en nackdel med nationellt framtagna datamodeller, ju mer harmoniserade med
andra EU-lander desto battre

e Strukturbilagan i specifikationerna skulle kunna vara nagot tydligare

e Onskemal om att kunna anvidnda andra testdata dn Tullverkets egna (Galaxus AB),
man vill istallet anvanda egna mer produktionslika data
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Utmaningar i framover:

e NCTS 5 med sitt tajta tidschema ar den storsta utmaningen 2023

e Svarigheter att fa sina kunder att ga over till nya importsystemet i tid, kunderna ar
ovilliga sa lange de inte maste (dvs slutet 2023)

e Svarigheterna att fa sina kunder att ga 6ver till nya importsystemet kan komplicera
overgangen till NCTS fas 5 (manga ganger samma kunder som berors)”

e Finns mycket fragetecken kring forenklad/kompletterande deklaration som inférs
2024 — kommer det bli en “grace period” har? Om man skickar en forenklad
deklaration i det gamla importsystemet — kommer man da kunna lamna den
kompletterande i det nya eller gamla? Detta maste klargoras fran Tullverkets sida.

e Att hainféranden i slutet av aret och innan sommaren ar de samsta tidpunkterna
for bade leverantérerna och deras kunder, onskvart ar att lagga inféranden pa
andra tidpunkter pa aret exempelvis mars och oktober.

Grupp 3

Problem:

e att deadlinen flyttas ar det som skapar mest problem

e det mejl som skickades ut fran Tullverket angdende TSPR och CWPR sen var/tidig
sommar var valdigt tekniskt och regelmassigt sakligt. Hade kunnat vara formulerat
pa ett annat satt for att fler skulle kunna forsta. Nu fick leverantérerna valdigt mkt
fragor fran kunderna for att fa mailet forklarat.

e September dr en dalig manad for inforanden pga semester. Oktober &r battre for da
ar alla pa banan igen.

Forbattringar som kan inforas:

e Mer och battre kommunikation till slutanvdandarna (kommentar fran Tullverket:
Rekommendation att prenumerera pa Tullnytt)

e Skulle underlatta om leverantoérerna far en direktlank fran Tullverket som de sedan
kan skicka vidare till slutanvandarna

e MRN anvinds idag for allt. Hade varit battre att ha olika begrepp sa man kan skilja
pa dem

e Dokumentationen ar generellt bra, men det hade varit bra att tydliggéra vilka
andringar som gjorts sa man ser det direkt nar man laser dokumentationen.

Géllande information pa utlamningssedlar:

Det som fylls i i ett visst falt blir inte alltid ratt pa andra sidan fér utmeddelandet. Falten
stdmmer inte alltid 6verens pa bagge sidor. T ex frakt-id ar det viktiga och det skrivs ibland i
fel falt. Det beror pa vad man har fér terminal. Ibland skrivs viktig information i textrutor
som anvands pa olika satt och det ar inte sdkert att informationen kommer fram ratt. Det ar
inte alltid det blir en matchning.
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Specifikationer:

Kunderna/slutanvandarna har svart med slutproven och forstar inte vad sifferkoderna for
dataelementen ar.

Leverantorerna behover hjalpa kunderna for att det ska bli ratt nar de fyller i slutproven.
Dock lite klurigt att veta hur man skulle kunna gora det enklare/béttre.

Det man kan gora i slutprovsdokumenten dar datamodellen ar inlagd, ar att tydliggora
huvud- och varupost och lagga in en blank rad dar man kan skriva lite text, och kanske
kategorisera hela block t ex importor.

T ex gruppera uppgifterna och tydliggdra att dessa tillhor deklarant.
Ovan information syns i XML-schemat men kommer inte Over till slutproven.

Informationen fran Tullverket publiceras alltid digitalt: Det ar ofta slutkunderna inte forstar
vad forandringen innebar. Det ar forst nar leverantoren informerar slutkunden och
forklarar konsekvenserna som det gar upp for dem.

Ovriga kommentarer

Det mesta har fungerat bra med andringar av specifikationer och dokumentation av en
sadan stor dndring. Kommunikationen har ocksa varit bra med oftast snabba svar pa vara
fragor, men i vissa fall tog det lang tid och kanske for ni behdvde kolla upp vidare internt.

Har kommer nagra synpunkter:

Slutproven enligt teknisk specifikation for STCS-IMPORT fas 1 publicerades mycket sent i
mars nagra veckor innan go-live datumet.
Det forsvarade vart arbete som systemleverantor att bli godkanda sa tidigt som moijligt.

Manga av vara kunder har behov av att skriva ut typ ED dokument fran import och det
borde funnits ndagon mall som vi kunde anvanda sa det ser ungefar lika ut fran olika system.
Den mallen ni hade fran e-tjansten var svar att anvanda vid manga varuposter.

Problem med vissa avgifter och framfor allt hur ni ville ha det i XML filerna hur det skulle
skickas in. Det hade varit bra med exempelfiler sa vi forstod hur ni ville ha det.

Man fick anvanda berakningsenhet 099 istdllet for berdkningsenhet 075 som kom senare
vilket skapade mer jobb for oss. Svart att fa information angaende problemet vad géllde
importer med schablonvarden/enhetspris och nar det skulle vara I6st i TESS.

4. ICS2 och AVA flyg

Tidplanen for ICS2 fas 2 presenterades. Aktorerna har en 6vergangsperiod att ansluta 1
mars - 1 oktober 2023. Om anslutningen inte sker den 1 mars 2023, maste den ekonomiska
aktoéren kontakta Tullverket for att fa sin tidplan for anslutning godkdnd genom en begéaran
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att nyttja Deployment Window. Kontakta Tullverket pa e-postadress:
ics2.helpdesk@tullverket.se

For att lamna Sid i Sverige ska man ha ett svenskt Eori-nummer.
Fraga: Ar kopplingen till UUMDS klar fér conformance-tester?

Svar: Sedan férra veckan ska det vara pd plats, men vi tar med oss fragan och underséker
detta.

Fraga: Transportoren ska lamna Sid. Vem ar transportor enligt Tullverket, ar det
flygbolagen?

Svar: Ansvaret ligger pd transportéren — det kan vara fraktféraren (flygbolaget), en post-
eller expressaktér. Transportéren kan i vanlig ordning anlita ett ombud fér
uppgiftslémningen.

Fraga: En del aktorer ar fortfarande osdkra om de ska skicka Sid. Nar maste de kontakta
Tullverket?

Svar: Det dr bra att de kontaktar oss for att vi ska kunna fa en tidplan éver anslutningarna.

Nar det géller anmalan av varors ankomst for flyg publicerades tekniska specifikationer i
december 2022. Tillgangliggérande av foretagstestmiljo och publicering av slutprov sker i
juni 2023. Vi aterkommer med information om datum for produktionssattning inom nagra
veckor. Aven deklarationshandledning kommer att publiceras.

Anmalan av varors ankomst (AVA) ska lamnas for flygférsandelser som ankommer till
Sverige direkt fran ett land utanfér EU. Sa lange varorna transiteras, pa ett eller annat satt,
ska AVA inte lamnas. Om varor fran ett land utanfor EU omlastas pa en flygplats i ett annat
EU-land fore ankomsten till Sverige ska AVA inte lamnas i Sverige. Varor som befinner sig
under ett transitférfarande ska inte ankomstanmalas. Anmaélan gors da inom det befintliga
transitforfarandet, exempelvis i NCTS. Det galler dven for varor dar tillstand till elektroniska
transportdokument utgor transitdeklaration.

Dialog sker med den externa referensgruppen for flyg. Nasta mote 10 februari.
Fraga: Vad ar definitionen av omlastning?

Svar: Ett transportmedels ankomst till EU:s sdkerhetszon ska ankomstanmédilas i det EU-
gemensamma ICS2-systemet. Anmdlan ska endast géras en gang vid den plats ddr
transportmedlet ankommer och inte vid efterféljande ankomstldnder i hdndelse av att ett
transportmedel fortséitter inom unionens tullomrdde.

Varor som, vid ankomst fran tredje land, lossas fran det aktiva transportmedlet ska
ankomstanmidilas till det nationella systemet fér anmdlan av varors ankomst. Det gdller allt
gods som lossas frdn det aktiva transportmedlet oavsett hur det sen hanteras eller hur det
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dr lastat ombord pd transportmedlet. Varor som befinner sig under ett
transiteringsférfarande ska inte ankomstanmadilas enligt artikel 139. Ndgon AVA ska dd inte
skickas utan uppgifterna om ankomsten hanteras inom respektive transiteringsférfarande,
vanligtvis NCTS.

5. Import

Just nu pagar analys och planering av férenklad och kompletterande deklaration dar
produktionssattning sker i maj 2024. Vi vidareutvecklar ocksa funktionalitet i
standardtulldeklaration import. Det pagar forberedelser infor produktionssattning av
sarskilda forfaranden och sarskilda skatteomraden som inférs 23 februari. Alla
standardtulldeklarationer, inklusive sarskilda férfaranden och sarskilda skatteomraden, ska
ldmnas i det nya systemet senast den 31 december 2023. Vi forbereder ocksa
produktionssattningen i april av tulldeklaration fér gavor och lagvardeférsandelser.

Nar det galler sarskilda forfaranden (aktiv foradling, tillfallig inforsel och slutanvandning) sa
behovs inga slutprov om foretaget redan gatt 6ver till standardtulldeklaration import.

11 09 000 000 — Forfarande: Ny forfarandekod for slutanvandning (44) som i sin tur innebar
att vissa av de gamla férmanskoderna forsvinner.

11 10 000 000 — Ytterligare forfarande: Krav vid tillfallig inforsel

12 02 000 000 — Ytterligare uppgifter: En ny kod som ska anvandas vid ansodkan till ett
sarskilt forfarande direkt i deklarationen.

Nar man handlar med ett omrade som inte tillhér EU:s skatteomrade (ex. Aland,
Kanarie6arna) ska man lamna en tulldeklaration och deklarera ett monetart tullvirde.
Importmoms lamnas till Skatteverket i den vanliga momsredovisningen. Inte heller har
kravs slutprov om foretaget redan gatt dver till standardtulldeklaration import.

11 09 000 000 — Forfarande: Forfarandekod som bérjar med 49 férsvinner och istallet ska
man ange koden F15 i Ytterligare forfarande for att tala om att detta dr en deklaration for
varor fran ett sarskilt skatteomrade.

11 10 000 000 — Ytterligare forfarande

Tulldeklarationen for gavor och lagvardeférsandelser infors i april 2023. Den kan anvandas
for gdvor med ett varde som inte Gverstiger 45 euro och lagvarde forsandelser med ett
varde som inte 6verstiger 150 euro. Tank pa att anvanda de testfall som finns. Anvander ni
egna testfall — ange de valutor som finns i Tulltaxan.

Varor som omfattas av restriktioner och forbud far inte deklareras i denna deklarationstyp.
Detsamma galler avfall, kulturféremal och varor som omfattas av punktskatter. Férteckning
Over varor som inte far deklareras i tulldeklarationen for gavor och lagvardeférsandelser
finns publicerad pa tullverket.se.
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Privatpersoner med skyddad identitet ska inte ange personnummer i deklarationen.
Kontakta istdllet Tullverket.

Att tanka pa:

e Semantikvalideringen i det nya importsystemet har utokats i jamforelse med det
gamla systemet, bland annat pa grund av utékad uppgiftslamning enligt EU-
lagstiftningen. Darfor kan fler tulldeklarationer, saval standardtulldeklaration
import som tulldeklarationen for gavor och lagvardeférsandelser, komma att bli
foremal for "felsvar”.

e All funktionalitet inklusive alla valideringar har annu inte implementerats i det nya
importsystemet. Det kommer med stor sannolikhet att ske férandringar i framtiden
kring detta. Vi far en del fragor om hanteringen vid flera fel vid ett och samma
valideringstillfalle.

e Hur lang tid det tar fran att man meddelas att deklarationen &r uttagen for kontroll
och beskedet att man ska inkomma med styrkande handlingar kan inte definieras
utifran nagon faststalld tidsram.

e Nar det géller tulldeklarationen foér gavor och lagvardeférsandelser ska en
deklaration per mottagare lamnas.

Fraga: Vi har fatt besked fran Tullverket att en tulldeklaration for gavor och
lagvardeforsandelser endast kan innehalla en varupost. Vad géller?

Svar: Ndr det gdller tulldeklarationen fér gavor och Iagvdrdeférsindelser ska en deklaration
per mottagare ldmnas. Det finns inga hinder for att deklarera flera varuposter s@ ldnge det
totala vdrdet inte 6verstiger 150 Euro (45 Euro vid gévor).

6. NCTS fas 5

NCTS fas 5 tidplan 2023

Fullskalig Slutprov system Forenklade Overgang till Dubbla system I Endastfas 5 I
foretags- leverantorer slutprov foretag fas 5 -
testmiljo 1 september 1 september till 30

november hanteras

gamla arenden i fas 4.

Inga nya drenden far,
pp startas upp i fas 4.
Deklarationer i fas 4
m— S

Sida9 av 16



NCTS underliggande system MCC (fas 4) ersatts av ERMIS (fas 5)
Det blir en del nya processer:

e Prelodged, Reducerat dataset, Incidenthantering, Export f6ljt av transit.
e EDIFACT blir XML, alla meddelande byter namn fran A eller B till C

e Nytt uppgiftslamnande dér 3 nivaer blir 5

e Varukoden obligatorisk

e Godslokalkoder byts mot platskoder fér godkdand mottagare/avsandare
e DDNTA och deklarationshandledning finns och fortsatter uppdateras

Tredje iterationen av Foretagstestmiljon for NCTS fas 5 6ppnade 16 december 2022.
Foretagstestmiljon ger mojlighet att integrationstesta externa system med Tullverkets NCTS
5-system under utvecklingsperioden och sdkerstalla att anvandarfall for NCTS Fas 5
fungerar och forbereda for slutprov — en komplett validering av foretagens granssnitt for
NCTS 5.

Nya slutprov ska genomfdras innan driftsattningen 1 september. Principen for tester och
slutprov kommer vara som det &r idag — dvs att for att fa godkant pa ett visst forfarande sa
behover man utféra ett antal slutprov. Precis som idag ar slutproven indelade i olika
forfaranden. Mer information om slutproven kommer. En kort testperiod for maojlighet att
testa overgangsregler planeras liksom forenklade slutprov till féretag den 1 maj. Slutproven
publiceras i vanlig ordning pa EDI-sidorna pa tullverket.se.

Nya deklarationer hanteras endast i NCTS fas 5 frdn och med den 1 september. Arenden
som ar paborjade i fas 4 avslutas i fas 4. Den 30 november avvecklas NCTS fas 4.

Det finns nya tillstand att ska om man har behov, tillstand att anvdnda reducerat dataset
samt anvandande av forsegling av sarskild typ.

Fraga: Finns det en ny typ av reservrutiner?
Svar: Tills vidare anvénder vi nuvarande kontinuitetsplan

Det ar en kort tid kvar innan 1 september da systemet produktionssatts. Darfér undrar vi
vilken typ av support ni behover. Linus Fredriksson aterkommer géllande detta. Vi far en del
fragor och vi férsoker svara inom en vecka. De fragor som ar av allman karaktar publiceras
pa tullverket.se. Har ni fragor? Mejla projekt.transit@tullverket.se
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7. Export

Det nya exportsystemet innebar en helt ny exportprocedur. Tekniska specifikationer och
Business Guidance publicerades hosten 2022. Produktionssattning av det nya
exportsystemet sker i oktober 2024. Summarisk utforseldeklaration, anmalan om
aterexport och anmalan EIDR infors forst 2025.

#t Tullverket

Exportproceduren idag Exportproceduren AES

(5
* 0 Export (Exportbevis - l 0 515
GZAEFIED E-tianster/Mina Export
Exportdr e meddelanden) gl ceclaration

A LA

A
: o Anmalafill ] i
m 3 yibtecly w 3 3 507 0 cooea
H exportfoljedokume. H H Arrival N "
| ; ; ¢ noification
Fraktforare ! Fraktforare | i atexit 4

4 I "

utforsel "
Utforsel - ) Utforsel : notification
tullkontor H | tullkontor :

0 ey @ssExport | ©  1ES01 0 Eso 9E599 Export
Exportmedgiv MRN Anticipated Release notification
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Fraga: Det ar inte samma aktor som skickar ivag varorna som lastar varorna pa ett flygplan
exempelvis, vilket gor att ibland kommer inte allt gods med. Finns det nagot meddelande
som kan skickas igen?

Svar: Vi tar med oss fragan i vart utvecklingsarbete.
Fraga: Hur paverkas Norgegransen och Expressfortollning av det nya exportsystemet?

Svar: Det ska fungera och den férsta fasen mot en gemensam digital grénspassage inférs
2024 i samband med att AES inférs. Hur det paverkar dagens lésning for Expressfortollning
analyseras just nu.

e Trilogi

e UNU kommer inte att finnas pa samma satt som idag eftersom exportdeklarationen
inte kan klareras 6ver disk.

e Andring efter frigérande, S2S

e Servicemeddelande:

e ZKB och ZKL forsvinner

e Utlamningssedel (UTL blir CWPR) vid aterexport fran tullager?

e Kommissionens material

e Tekniska och funktionella specifikationer

Har ni fragor? Mejla Projekt.export@tullverket.se
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Export vid anvandning av STC, sjo/flyg — Single transport contract

@t Tullverket
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STC, Single Transport Contract, ar en forenkling som kan anvdandas bade vid indirekt och
direkt export. Den stora férdelen med att anvdanda STC &r att meddelande 1E590, dvs
meddelande om att varorna forts ut, inte maste lamnas till utforseltullkontoret. Det finns
olika saker som maste uppfyllas fér att kunna anvdnda STC. STC far inte anvandas nar
varorna ska lamna unionens tullomrade med vagtransport (inte heller via fasta
transportinstallationer, transport pa inre vattenvagar eller annat transportsatt tex. egen
framdrivning). STC far inte heller anvdndas ndr man transporterar punktskattepliktiga varor
eller nar icke-EU varor aterexporteras. For att kunna tillampa STC maste det finnas ett
transportavtal som tacker transporten fran den plats dar flygbolaget, rederiet,
jarnvagsbolaget eller postoperatdren tar 6ver varorna for att transportera dem ut ur
unionens tullomrade till en destination utanfor detta tullomrade. Exempelvis att det finns
ett flygmanifest (Airway Bill) eller vid sjotrafik en Bill of Lading som tacker hela transporten.

1. Foretaget i Sverige har varorna pa sin terminal som ar en godkand plats vid export.
De skapar de en tulldeklaration for export (IE515) som skickas till Tullverket for de
varor de vill exportera. | denna tulldeklaration maste kod 50300 anges i
dataelement 12 02 000000 i ytterligare uppgifter. Det dr da deklaranten begar att
kunna dberopa STC. Om detta inte aberopas i exporttulldeklarationen sa kan STC
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sedan inte anvandas. Det kravs alltsa att deklaranten vet om vilken fardvag som
varorna ska ta. Detta ar steg ett i trilogin.

Tullverket i Sverige som ar exporttullkontor tar emot exportdeklarationen och
tilldelar den ett MRN-nummer som skickas tillbaks till deklaranten via ett
meddelande (IE528) .

Exporttullkontoret skickar dven da ett meddelande till deklaranten om att varorna
ar frigjorda till export (IE529). Samtidigt skickas meddelande om férvantad ankomst
till utférseltullkontoret (IE501).

Forst da kan transportdren lasta varorna och kéra dem till hamnen i Goteborg dar
de lastas av i hamnterminalen.

Fraktforaren, i detta fall containerterminal alternativt rederi, skickar ett
meddelande till utférseltullkontoret (tullklareringsexpedition Arendal) om att de
anmaler varorna till utférsel (IE507). For att kunna gora detta maste de fatt
information fran exportéren om vilket MRN-nummer som exportdeklarationen har.
Detta ar det andra steget i trilogin.

Utforseltullkontorets uppgift ar da att 6vervaka att varorna fors ut och att de varor
som anmals till utforsel ar de samma varor som deklarerats i tulldeklarationen eller
deklarationen om aterexport. Om allt stimmer skickar utforseltullkontoret ett
meddelande tillbaks till fraktféraren (IE525) att varorna ar frigjorda till utforsel.
Darefter kan varorna lastas ombord och fartyget kan avga.

Né&r STC anvands ska inte meddelande for att anmala utférseln skickas in (IE590).
Istallet skickar utforseltullkontoret direkt ett meddelande till exporttullkontoret och
bekraftar att varorna lamnat hamnen (IE518).

Exporttullkontoret skickar da ett meddelande till exportéren som intygar att
varorna forts ut (IE599).

Né&r varorna sedan ska lamna unionens tullomrade nere i Europa ska fraktféraren
pa begédran av tullmyndigheten vid platsen for utforsel lamna information om dessa
varor. Det kan tex vara MRN-nummer, kopia pa transportavtalet samt
referensnummer.
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1. Foretaget i Sverige har varorna pa sin terminal som &r en godkand plats vid export.
De skapar de en tulldeklaration for export (IE515) som skickas till Tullverket for de
varor de vill exportera. Detta ar steg ett i trilogin.

2. Tullverket i Sverige som ar exporttullkontor tar emot exportdeklarationen och
tilldelar den ett MRN-nummer (IE528) som skickas tillbaks till deklaranten.

3. Tullverket i Sverige skickar da dven ett meddelande till utforseltullkontoret dar det
framgar berdknad ankomst (IE501). Samtidigt skickas ett meddelande till
deklaranten om att varorna ar frigjorda till ett tullférfarande (IE529).

4. Da kan transportoren lasta varorna och transportera dem till hamnen i Rotterdam
for att dar lasta av dem i hamnterminalen.

5. Fraktforaren, i detta fall hamnterminal alternativt rederiet, skickar ett meddelande
till utférseltullkontoret om att de anmaler varorna till utférsel (IE507). For att kunna
gora detta maste de fatt information fran exportéren om vilket MRN-nummer som
exportdeklarationen har. Detta ar det andra steget i trilogin.

6. Utforseltullkontorets uppgift ar da att dvervaka att varor foérs ut och att de varor
som anmidls till utférsel ar de samma varor som deklarerats i tulldeklarationen eller
deklarationen om aterexport. Om allt stammer bekraftar utforseltullkontoret via
ett meddelande tillbaks till fraktféraren (IE525) att varorna ar frigjorda till utforsel.
Dér efter kan varorna lastas pa fartyget.
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7. Narvarorna sedan lamnat kaj ska fraktforaren, alltsa i detta fall rederiet, skicka in
ett meddelande till utforseltullkontoret for att meddela att varorna forts ut (IE590).
Detta ar det tredje och sista steget i trilogin.

8. Nu skickar utfartstullkontoret ett meddelande till exporttullkontoret och bekraftar
att varorna har forts ut fran unionens tullomrade (IE518).

9. Exporttullkontoret skickar da ett meddelande till deklaranten som intygar att
varorna forts ut (IE599).

Fraga: Finns det nagra begransningar for den indirekta exporten?

Svar: Nej, det ska fungera som idag. Centraliserad klarering ingdr i produktionssdttningen
hésten 2024.

Fraga: Hur vet lagerhavaren om godset kan ldmnas ut om det inte finns en
utldmningssedel?

Svar: Det dr den fragan vi tittar pa. Kan denna information komma fran exempelvis ett
ombud till lagerhavaren? Vi behéver ha en dialog med tullagerhavare om behovet.

Fraga: Lagerhavarna behover fa veta om det finns nya krav i uppgiftslamningen for export
som inte kravs idag.

Svar: Vi tar med oss det i planeringen framéver.

Fraga: Ett onskemal om ett systemleverantérsmote som bara fokuserar pa export sa att vi
kan férdjupa oss i just de fragorna.

Svar: Det kan vi absolut ordna. Férslag ndgon gdng i september.

8. Exponering av kodlistor

Ett uppdrag pagar med syfte att fa en effektivare och forbattrad hantering av kodlistor for
externa intressenter. ldag hamtas kodlistor fran olika stéllen och i olika format. Malet ar att
underlatta vid férandringar i uppgiftslamningen i befintliga och nya deklarationsfloden.

Behovet har lyfts tidigare och har diskuterats pa tidigare systemleverantérsmoten. En
enkatundersokning genomfoérdes under 2018 for att se vilka behov systemleverantérerna
hade kring exponering av kodlistor. Resultatet visade att ni ser ett behov av kunna ladda
ner kodlistor i olika format, kunna s6ka efter dem pa ett enkelt satt samt fa notifieringar nar
nagot har forandrats.

Vi behover fortsatta dialogen med er under varen och diskutera I6sningsforslag samt
verifiera att de motsvarar behoven. Meddela intresse av att delta i den fortsatta dialogen
till cecilia.olsson@tullverket.se
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9. Avslutning

Vi tackade for aktivt deltagande och bra diskussioner under dagen. Minnesanteckningar och
presentation skickas ut till deltagarna och minnesanteckningarna publiceras i vanlig ordning
pa tullverket.se.
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